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Anfrage zum Limbach Flugmotoren GmbH

Sehr geehrter Herr -,

sicher ist Thnen die Situation um die Firma Limbach Flugmotoren GmbH in Kénigswinter und
deren Veroffentlichung auf ihrer Internetseite hinlanglich bekannt.

Durch die Rickgabe der Genehmigungen entsteht nun eine angespannte Situation bei der
Versorgung mit Ersatzteilen — von Uberholungen am Triebwerk ganz zu schweigen. Unzéhlige
Luftfahrzeuge wiirden in nicht allzu ferner Zukunft dauerhaft am Boden bleiben, da aktuell
keine Ersatzteile durch Limbach Flugmotoren GmbH mit EASA Formblatt 1 geliefert werden
kénnen. Nun er6ffnet das EU Recht, hier der Teil ML der VO EU 1321/2014, speziell
ML.A.501, mit dem AMC Material und dem GM eine interessante Alternative.

In ML.A.501 lautet es:
ML.A.501 Klassifizierung und Einbau

a) Sofern in Anhang | (Teil-M) Unterabschnitt F, Anhang Il (Teil- 145), Anhang Vd (Teil-
CAO) dieser Verordnung oder Punkt 21.A.307 des Anhangs | (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 nichts anderes angegeben ist, kann eine Komponente nur dann eingebaut
werden, wenn alle folgenden Bedingungen erfiillt sind:

(i) sie befindet sich in einem zufriedenstellenden Zustand;

(ii) sie wurde gemdfs dem EASA-Formblatt 1 oder einem gleichwertigen Dokument nach
Anhang | (Teil-M) Anlage Il freigegeben;

(i) sie wurde nach Unterabschnitt Q des Anhangs | (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr.
748/2012 gekennzeichnet.
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In den EAR (Easy Acces Rules) vom Dezember 2022 finden wir den Hinweis auf 21.A.307:
GM1 ML.A.501(a) Classification and installation
ED Decision 2021/009/R
Point (b) of 21.A.307 specifies new components that do not need an EASA Form 1 or
equivalent to be eligible for installation. Point (c) of 21.A.307 specifies the conditions for
the document accompanying the component.

Damit ist eine Briicke zu 21.A.307 geschlagen. Hier lesen wir nun:

21.A.307 Zuldssigkeit des Einbaus von Bau- und Ausriistungsteilen

a) Der Einbau eines Bau- oder Ausriistungsteils in ein musterzertifiziertes Produkt ist
zuléissig, wenn sich das Teil in einem betriebssicheren Zustand befindet, nach Abschnitt Q
gekennzeichnet ist und ihm eine Freigabebescheinigung (EASA-Formblatt 1) beigefiigt ist,
aus der hervorgeht, dass die Herstellung in Ubereinstimmung mit genehmigten
Konstruktionsdaten erfolgte.

b) Abweichend von Buchstabe a und sofern die Bedingungen nach Buchstabe c erfiillt sind,
ist der Einbau folgender Bau- oder Ausriistungsteile in ein musterzertifiziertes Produkt
ohne EASA-Formblatt 1 zuldssig:
1. ein Standardteil,
2.im Fall eines ELA1- oder ELA2-Luftfahrzeugs ein Bau- oder Ausriistungsteil, das
i) weder lebensdauerbegrenzt noch Teil der primdéren Struktur noch der Flugsteuerung
ist,
ii) fiir den Einbau in das spezifische Luftfahrzeug identifiziert ist,

iii) in ein Luftfahrzeug eingebaut werden soll, dessen Eigentiimer die Einhaltung der
geltenden Bedingungen nach Ziffer i und Ziffer ii iiberpriift und die Verantwortung fiir
die Einhaltung akzeptiert hat,

Hierin sind die unter 21A.307 aufgefiihrten Punkte 3-6 sind zunachst unerheblich fir die
grundsatzliche Argumentation, die sich jetzt anschlief3t, da es sich ja bei den Punkten 1 bis 6
um ,,Oder“-Verkniipfungen handelt.

Gehen wir die Punkte am Beispiel des Schwimmernadelventils (Austausch empfohlen alle
500h-600h) mal der Reihe nach durch.

Zu 1: Es ist ein Serienteil aber sicher kein Standardteil, jedenfalls habe ich keine Norm dazu
gefunden.

Zu 2: Es handelt sich um ein ELA1 Luftfahrzeug, Motorsegler SF 25C mit Limbach L2000
Triebwerk. Somit kdnnen wir bei 2. genauer nachschauen.

Zu 2.i)

Nun ist es definitiv kein Teil der Struktur und auch kein Teil der Steuerung. Wie sieht es mit
der ,Lebensdauerbegrenzung” aus? Hier gibt das aktuelle EASA Kennblatt klare Hinweise,
dass keines der Teile in einem Limbach Triebwerk einem ,harten” Life Limit unterliegt. Denn
im Kennblatt finden sich ein Hinweis dazu:
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V. Operating and Service Instructions

Betriebs- und Instandhaltungsanweisungen

Manuals

in German language

in deutscher Sprache

in English language

in englischer Sprache

Installation Manual for all models

P/N 905.170.010.000

Operating Manual for all models

Betriebshandbuch fiir alle Baureihen

P/N 201.253.900.000

P/N 201.253.905.000

Instructions for Continued Airworthiness
(ICA)

in German language

in deutscher Sprache

in English language

in englischer Sprache

Maintenance Manual
Wartungshandbuch

P/N 201.253.900.000

P/N 201.253.905.000

Repair Manual
Reparaturhandbuch

P/N 905.170.020.000

Service Bulletins

as required

as required

Technische Mitteilungen

Note: The ICA do not contain an Airworthiness Limitation Section.
Bemerkung: Die Anweisungen fir die Erhaltung der Lufttiichtigkeit enthalten keine Angaben zur Beschrankung der
Lufttiichtigkeit.

Und unter ,,.Bemerkung” (aus der FuRnote im Kennblatt) lesen wir dann, dass es keine
Angaben zur Beschrankung der Lufttlichtigkeit gibt. Dies bedeutet dann aber auch, dass
keine Lebensdauerbegrenzung existiert. Somit ist 21.A.307b)2.i) vollstandig fur bestimmte
Bauteile erfiillt und im Umkehrschluss eine Verwendung dieser Bauteile ohne EASA
Formblatt 1 zulassig. Natirlich sind die Punkte ii) und iii) zu befolgen/erfillen und auch
21.A.307c) ist zu beachten/befolgen. Dies sind aber FleiRarbeiten, die der eigentlichen
Verwendung ohne EASA Formblatt 1 nicht im Wege stehen.

Wir sind uns durchaus im Klaren, dass es hier nur um die Verwendung von Bau- und
Ausristungsteilen gehen kann und nicht um Komponenten oder Produkte — die Lieferung
eines Uberholten Triebwerks ohne EASA Formblatt 1 fallt somit nicht unter diesen Artikel.

Aufgrund dieser Argumentationskette sehe ich als Freigabeberechtigtes Personal und
Inhaber der kombinierten Lufttlichtigkeitsorganisation DE.CAO.0015 hier durchaus die
Moglichkeit des legalen Einbaus vieler Bauteile aus dem Hause Limbach Flugmotoren GmbH
ohne EASA Formblatt 1. Sollte ich mit dieser Argumentationskette falsch liegen, wiirde ich
mich Uber eine ausfiihrliche Begriindung freuen. Ich selber besitze kein betroffenes
Luftfahrzeug, mochte aber fiir die Nachfragen unserer DE.CAO 0015 Kunden unbedingt
Rechtssicherheit in diesem schwierigen Umfeld haben, bevor hier unzuldssigerweise
Freigaben erteilt oder auch akzeptiert werden.

Ich freue mich auf eine baldige Antwort und verbleibe,

Mit freundlichen GriRRen

UIf Calsbach

Ingenieurbiro Calsbach UG
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Auskunft zu lhrer Anfrage zur Limbach Flugmotoren GmbH

Sehr geehrter Herr Calsbach,

Herr Burlage hat als Abteilungsleiter Technik des Luftfahrt-Bundesamtes mich als
kommissarische Referatsleiterin T5 mit der Beantwortung Ihrer Anfrage betraut.

Wir bitten um Verstandnis firr die verzégerte Beantwortung Ihrer Anfrage, da wir zunachst
versucht haben weitere Einzelheiten zu der Ersatzteillage bei der Limbach Flugmotoren GmbH in
Erfahrung zu bringen. Wir wollten Ihnen nach Mdglichkeit neben einer regulatorischen Auskunft
auch weitere spezifische Informationen zur Situation mitteilen. Im Zuge dieser Recherchen wurde
unsererseits zudem eine entsprechende Verdéffentlichung in den Nachrichten flr Luftfahrer (NfL)
veranlasst.

Zu lhrer luftrechtlichen Fragestellung kann ich Ihnen mitteilen, dass wir Ihre Einschatzung
insofern teilen, dass Ersatzteile zum Motor (z.B. das von lhnen beispielhaft genannte
Schwimmernadelventil oder ein Vergaser) grundsatzlich unter den Punkt 21.A.307 fallen kénnen
und dann unter Unterpunkt b ohne EASA Form 1 oder dquivalentes Zertifikat akzeptabel sein
kénnen. GemafR Punkt 21.A.307, Unterpunkt b) 2. i) gilt dies allerdings nicht fur Bauteile, die zur
primaren Struktur oder zur Flugsteuerung gehdren und die mit einer Lebensdauerbegrenzung
belegt sind. Ein Zeitintervall zur Uberholung von Bauteilen stellt dabei keine solche
Lebensdauerbegrenzung dar. Auerdem sind gemaR Art. 3 der Verordnung (EU) 2018/1139
Motoren grundsatzlich als ein Produkt (und nicht als ein Bauteil zu betrachten), so dass fur den
vollstandigen Motor als Produkt die Regelung nach 21.A.307 grundsatzlich nicht anwendbar ist. '

Basierend auf diesen Annahmen sind wir insoweit |hrer Meinung, dass viele Ersatzteile flr den
Limbach Motor ohne EASA Form 1 (oder ein Aquivalent) in ELA1 oder ELA 2 Luftfahrzeuge
eingebaut werden durften, sofern gleichzeitig Unterpunkt 21.A.307 c) eingehalten wird.

Die Einhaltung dieses Punktes gestaltet sich hinsichtlich vieler Limbach-Bauteile in der Praxis
aktuell jedoch schwierig, denn Unterpunkt c) in 21.A.307 verlangt dabei, dass ,der
Montagebetrieb im Besitz eines Dokuments ist, das von der Person oder Organisation
ausgestellt wurde, die das Bau- oder Ausrustungsteil hergestellt hat, und in dem die
Bezeichnung des Bau- oder Ausriistungsteils und die Teilenummer sowie eine Erklédrung tiber
die Konformitit des Bau- oder Ausriistungsteils mit seinen Konstruktionsdaten und das
Ausstellungsdatum angegeben sind“. Viele Bauteile hat die Limbach Flugmotoren GmbH unter
der friheren Herstellungsbetriebsgenehmigung nicht selber hergestellt, sondern zugekauft und
kann daher kein entsprechendes Dokument (mit den erforderlichen, oben fett markierten -
Angaben nach 21.A.307 c)) ausstellen. Zusatzlich enthalten die derzeit glltigen
Instandhaltungsunterlagen in der Regel lediglich Limbach Teilenummern ohne eine Referenz
oder Korrelation zu den Zuliefererkennzeichnungen/-nummern, so dass damit eine gemal den
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Vorschriften geforderte Riickverfolgbarkeit von zugelieferten Bauteilen auf die Konstruktionsdaten
aus dem Hause Limbach nicht gegeben ist. ‘

Wir bedauern lhnen keine positivere Antwort geben zu kénnen und stehen fiir weitere Fragen
gerne zur Verfugung. .

Mit freundlichen GriiRen
im Auftrag




Betreff: Anfrage zum Limbach Flugmotoren GmbH

Von: Kalvoda Werner <Werner.Kalvoda@austrocontrol.at>

Datum: 20.11.2023, 16:49

An: "calsbach@camo-europe.aero" <calsbach@camo-europe.aero>
Kopie (CC): Kellner Hans <Hans.Kellner@austrocontrol.at>, Jagritsch Wilhelm <Wilhelm.Jagritsch@austrocontrol.at>, Jutz
Anna-Valeria <An na-Valeria.Jutz@austrocontrol.at> '

Sehr geehrter Herr Alsbach, ; : ‘

Ich habe lhre Anfrage zum Thema Flugmotore der Firma Limbach GmbH (siehe Anhang) erhalten und kann Wie im folgenden dazu Stellung
nehmen.

Wir stimmen mit lhren Annahmen Uberein, dass Ersatzteile zum Motor (z.B. die angefiihrte Schwimmernadel, oder ein Vergaser) grundsatzlich
unter 21.A.307 fallen und unter punkt b ohne Form 1 akzeptabel sind. Des Weiteren sind wir auch der Meinung, dass das Overhaul limit keine
Lebensdauerbegrenzung darstelit und damit der Punkt b2(i) erfiillt ist.

AuRerdem sehen auch wir den kompletten Motor als nicht unter 21.A.307 fallend an (Produkt).

Basierend auf diesen Annahmen gehen wir konform mit Ihrer Meinung, dass die Ersatzteile fiir den Limbach Motor ohne Form 1 in ein ELA1
oder ELA 2 Luftfahrzeug eingebaut werden diirfen, sofern Punkt 21.A.307 ¢ eingehalten wird.

Wir haben in Ihrer Argumentationskette keine Unzuldssigen Annahmen oder Folgerungen finden kénnen.

Ich hoffe, dass diese Antwort ausreichend ist, sollten Sie weitere fragen haben stehen wir ihnen gern zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiRen

Werner Kalvoda

Ing. Werner Kalvoda
Team Koordinator CAW
Austro Control GmbH
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A-1030 Wien

phone: +43 (0) 5 1703 DW 1654
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